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1. Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Fir die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans auf der Gemarkung der
Gemeinde Mihlingen im Landkreis Konstanz ist es notwendig, die verkehrlichen
Auswirkungen des Bauvorhabens auf das angrenzende Strallennetz abzuschéatzen und die
verkehrliche ErschlieRung zu beurteilen. Hierzu wird zunéchst die aktuelle Verkehrssituation
erfasst und mit dem zu erwartenden Neuverkehrsaufkommen Uberlagert. AnschlieRend
erfolgt eine Bewertung des geplanten Knotenpunktes anhand des Handbuches fir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (/1/; HBS 2015). Aktuell ist geplant, das zu
entwickelnde Gebiet direkt Giber einen Anschluss an die B 313 zu erschliel3en.

1.2 Bestandsaufnahme MiV 2025 - Knotenpunktzahlung

Zur Ermittlung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Untersuchungsraum wurden
im Juni 2025 an wesentlichen Knotenpunkten im unmittelbaren Umfeld des Bauvorhabens
24-stiindige Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Der Umfang der Erhebungen des
durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsaufkommens (DTV(W3)) ist im Zahlstellenplan
(Anlage 1) dargestellt.

B Zahltag: Dienstag, 03.06.2025
B Zahlstellen: K11und K12
B Zahlzeit: 00 - 24 Uhr

Die Kraftfahrzeuge wurden mittels Videokamera getrennt nach Abbiegebeziehungen,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Krad, Pkw,
Bus, Lkw < 3,5t, Lkw > 3,5t sowie Lastzlige und landwirtschaftliche Fahrzeuge
erfasst'. Eine Ubersicht der Zahlergebnisse ist in Anlage 2 nach folgenden Verkehrsarten
bzw. zeitlichen Einheiten abgebildet.

B Anlage 2.1: Gesamtverkehrsaufkommen in Kfz/24h

B Anlage 2.2: Schwerverkehrsaufkommen (> 3,5t) in SVfz/24h
B Anlage 2.3: Vormittagliche Spitzenstunde in Kfz/h

B Anlage 2.4: Abendliche Spitzenstunde in Kfz/h

Mit rund 5.100 Kfz/24h ist der Knotenpunkt K 11 der hdochst belastete Knotenpunkt im
Untersuchungsgebiet.

! Durchflihrung und Auswertung der automatisierten Knoten- und Querschnittzdhlungen durch die Firma

VE Kass Ingenieurgesellschaft mbH, Theodor-Heuss-Str. 60 - 66, 51149 Kéln
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Tabelle 1: Verkehrsaufkommen an den erhobenen Knotenpunkten

Nr. Knotenpunkt Kfz/24h SVfz/24h | Kfz/h Kfz/h
(in %) (MSin %) | (AS in %)
K11 B 313/ K 6180 (Muhlingen) 5.064 764 453 428
(15%) (9%) (8%)
K12 B 313 / OrtsstraRe (Schwackenreute) 3.285 650 260 257
(20%) (8%) (8%)

Im Querschnitt der B313 kann ein Gesamtverkehrsaufkommen von rund 3.200 bis
3.600 Kfz/24h an dem erhobenen Normalwerktag festgestellt werden. Das
Schwerverkehrsaufkommen betragt rund 650 SVfz/24h. Zum Schwerverkehr werden
generell alle Fahrzeuge mit einem zuladssigen Gesamtgewicht von lber 3,5 Tonnen gezéhlt.
Das B 313 bei
vergleichsweise gering. Im noérdlichen Ortseingangsbereich von Stockach wurde im Jahr
2017 im Verlauf der B 313 ein Gesamtverkehrsaufkommen von rund 7.400 Kfz/24h
erfasst, dass sich bis zur sidlich gelegenen Autobahn auf bis zu rund 24.000 Kfz/24h
steigert (vgl. /2/). Ahnlich hohe Belastungen wie in Stockach kénnen auch fiir weitere

Verkehrsaufkommen der Mdihlingen ist flir eine BundesstralRe

Bundesstral3en in der Region dokumentiert werden.
e B 30 OD Meckenbeuren: rund 17.000 Kfz /24h (2022)

® B 30 Friedrichshafen: rund 14.000 Kfz/24h (2022)

e B 14 Tuttlingen: rund 19.000 Kfz/24h (2019)

e B 311 Riedlingen: rund 15.000 Kfz/24h (2023)

Somit kann das erfasste Verkehrsaufkommen bei Mlhlingen als gering eingestuft werden.

Auf der KreisstraBe K 6180 im Ortseingangsbereich der Gemeinde Mihlingen betrug das
Verkehrsaufkommen am Erhebungstag rund 2.200 Kfz/24h, im Ortsteil Schwackenreute
konnten rund 200 Kfz/24h in der OrtsstralRe festgestellt werden.

Eine zusammenfassende Darstellung der erhobenen Verkehrsdaten (gerundete Werte), kann
der Anlage 3 entnommen werden. Die Ist-Situation wird als Analyse-Nullfall 2025

bezeichnet.

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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2. Neuverkehrsaufkommen

Neben der Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastungen ist das objektbezogene
Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Entwicklungen einschlieBlich der
Verkehrsverteilung im StraRennetz im Einzugsbereich des Untersuchungsgebietes von
besonderem Interesse.

Mit den Projektbeteiligten wurde abgestimmt, neben der geplanten Entwicklung der
Biogasanlage zusatzlich eine 3,0 ha grolRe Flache der Gemeinde Muhlingen zur zukiinftigen
Entwicklung von Gewerbeflaichen zu bericksichtigten. Aktuelle Absichten bzw.
Planungstberlegungen zur Bebauung auf dieser Flache liegen nicht vor. Um jedoch eine
zuklnftige Entwicklung und ein damit erhdhtes Verkehrsaufkommen bei der
Dimensionierung des Anschlussknotenpunktes an die B 313 zu berlicksichtigten, wird von
einer gleichzeitigen Entwicklung der Biogasanlage und des Gewerbegebietes der Gemeinde
Mdahlingen ausgegangen. Eine skizzenhafte Darstellung der beiden Flachen kann der
Anlage 4 entnommen werden. Es wird darauf hingewiesen, dass die abgebildeten Flachen
nicht den tatsachlichen Umgriff der MalRnahmen widerspiegeln, sondern lediglich als eine
vereinfachte Darstellung zur Ubersicht zu verstehen sind.

Eine wesentliche Grundlage fir die Uberschlagige Ermittlung der notwendigen Kennwerte
bilden dabei die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV
& Dietmar Bosserhoff; /3/). Im vorliegenden Fall sind Abschatzungen fir Gebiete mit
gewerblicher Nutzung vorzunehmen.

2.1 Gewerbegebiet Mihlingen

Zur Zeit der Erstellung dieser Verkehrsuntersuchung lagen keine konkreten
Planungstberlegungen bezliglich der gewerblichen Nutzungsstruktur auf der Flache der
Gemeinde Muhlingen vor. Die Nutzungsstruktur hat aber eine malRgebende Bedeutung bei
dem Vorgehen zur Abschatzung des Neuverkehrsaufkommens, da sich das zu erwartende
Neuverkehrsaufkommen von kleinstrukturiertem Gewerbe deutlich von zum Beispiel grof3en
Logistikunternehmen unterschiedet. Aus diesem Grund wurde fir die geplante Flache
(3,0 ha) ein Mix von funf Verkehrserzeugungen mit unterschiedlichen Ansatzen fir eine
Flache von jeweils 0,6 ha gewéhlt.

e Logistikunternehmen

B Produzierendes Gewerbe

e Industrie

e Kleinstrukturierte, handwerkliche Betriebe
e Bidronutzungen

Die Ergebnisse der einzelnen Neuverkehrsberechnungen kénnen der Anlage 4.1 bis 4.5
entnommen werden. Nachfolgend ist in Abbildung 1 eine kurze Zusammenstellung der
Ergebnisse abgebildet.

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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Kfz/24h* |SV/24h* |SV-Anteil [%]
Logistik 90 20 22%
Produktion 120 10 8%
Industrie 80 5 6%
Handwerk 70 2 3%
Blro 150 1 1%

*jeweils halftig beginnende und endende Fahrten

Abbildung 1: Zusammenfassung der Verkehrserzeugung

Fir die hier berlcksichtigten Nutzungen kann im Mittel ein  werktagliches

Neuverkehrsaufkommen von rund 510 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil von rund 8 %
bzw. rund 40 SVfz/24h dokumentiert werden.

2.2 Biogasanlage

Fir die geplante Biogasanlage wurde dem Biliro der Gutachter vom zuklinftigen Betreiber
ein Nutzungskonzept vorgelegt, dass auf Grundlage der Erfahrungen mit weiteren Anlagen
ahnlicher Art plausibilisiert wurde. Durch die detaillierte Bearbeitung und enge Abstimmung
mit den Projektbeteiligten wurden zur Abschéatzung des Neuverkehrsaufkommens der
Biogasanlage zwei Szenarien ausgearbeitet (Normalbetrieb & Worst Case), die im
nachfolgenden naher beschrieben werden.

Fir den internen Betrieb der Anlage ist nach aktuellen Schatzungen von 6 Mitarbeitern
auszugehen. Diese werden auf 10 Mitarbeiter aufgerundet, die aufgrund der landlichen Lage
jeden Tag mit dem Auto zu ihrer Arbeitsstelle fahren und nicht die 6ffentlichen
Verkehrsmittel oder das Fahrrad nutzen. Auch wird davon ausgegangen, dass keine
Fahrgemeinschaften gebildet werden, um das maximale Verkehrsaufkommen der
Mitarbeiter zu bericksichtigen.

2.2.1 Normalbetrieb

Der Betreiber gibt an, im Jahr 150.000 t Material zur verarbeiten. Hierbei handelt sich um
unterschiedliche Produkte zur Vergarung als auch um Reststoffe nach der Vergarung. Die
Anlieferung der Materialien zur Vergarung bzw. der Abtransport der Garreste erfolgt Gber
Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 25 Tonnen.

Somit sind rund 6.000 Schwerverkehrsfahrzeuge pro Jahr zu erwarten, die auf das
Betriebsgelande ein- und wieder ausfahren.

In den Herbstmonaten ist aufgrund der geplanten Vergdrung von einem erhéhten
Lieferaufkommen auszugehen. Rund 15 % der geplanten Inputmaterialien werden wahrend
der Monate August bis einschlieB3lich Oktober erwartet. Im Vergleich hierzu werden im
Frihling, Februar bis Mai, lediglich rund 6 % der Inputmaterialien erwartet. Wird das
erhoéhte Lieferaufkommen von 15 % im Herbst bericksichtigt, ergaben sich somit rund
900 Schwerverkehrsfahrzeuge pro Monat, die auf das Gelande ein- und wieder ausfahren.

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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Im Jahr 2025 ist in Baden-Wirttemberg von durchschnittlich rund 20 Arbeitstagen pro
Monat auszugehen. Somit ergeben sich rund 45 Schwerverkehrsfahrzeuge pro Tag
(SV{z/24h), die auf das Betriebsgelande ein- und wieder ausfahren.

Insgesamt ist somit im Normalbetrieb von einem Neuverkehrsaufkommen pro Werktag von
rund 110 Kfz/24h auszugehen, wobei sich dieses auf rund 20 Pkw (Mitarbeiter) und 90
Schwerverkehrsfahrzeuge (Anlieferung und Abholung) aufteilt.

Bei der durchgefiihrten Verkehrserzeugung wurde vernachlassigt, dass
Schwerverkehrsfahrzeuge, die Inputmaterialien zur Vergarung liefern, auch Reststoffe nach
der Vergdrung wieder aufladen und abfiihren. In den hier getroffenen Annahmen wurde
immer von einer Leerfahrt ausgegangen. Somit wird das in der Realitdt auftretende
Verkehrsaufkommen gegeniiber den hier gebildeten Annahmen reduziert sein. Um den
zukiinftigen Knotenpunkt aber nicht falsch zu dimensionieren, wurde auf eine Reduktion
der Fahrten verzichtet.

2.2.2 Worst Case

Wahrend der Wintermonate ist geplant, die Restprodukte der Vergarung auf dem Gelande
der Biogasanlage zwischenzulagern und diese im Frihjahr zur Diingung auszuliefern. Daher
wird angenommen, dass in den Friihjahresmonaten Utber einen Zeitraum von 5 Wochen von
einem erhohten Verkehrsaufkommen auszugehen ist.

Der Betreiber gibt an, wahrend dieser Zeitperiode im Frihling insgesamt rund 45.000 t
auszuliefern. Diese Auslieferung erfolgt iberwiegend mit Fahrzeugen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von 25 t, woraus sich rund 1.800 notwendige Schwerverkehrsfahrten
ergeben.

Wahrend dieser 5-woéchigen Lieferperiode wird eine 6-Tageswoche angesetzt, woraus sich
insgesamt 30 Arbeitstage zur Auslieferung der geplanten Menge ergeben. Somit ist von
einem Schwerverkehrsaufkommen von rund 60 Schwerverkehrsfahrzeugen pro Tag
(SVfz/24h) auszugehen, die wahrend dieser Periode auf das Geldnde ein- und wieder
ausfahren.

Zusatzlich zu diesem Sonderereignis wird weiterhin der Normalbetrieb zur Vergéarung
aufrechterhalten. Von den rund 6.000 Schwerverkehrsfahrzeugen pro Jahr, die die
geplanten Inputmaterialien und Reststoffe der Vergarung anliefern und wieder abholen, ist
in den Frihlingsmonaten von rund 6 % der Gesamtmenge auszugehen. Somit ergeben sich
in den Frihjahresmonaten rund 360 Schwerverkehrsfahrzeuge pro Monat, die auf das
Gelande ein- und wieder ausfahren.

Im Jahr 2025 ist in Baden-Wirttemberg von durchschnittlich rund 20 Arbeitstagen pro
Monat auszugehen. Somit ergeben sich rund 20 Schwerverkehrsfahrzeuge pro Tag
(SVfz/24h), die auf das Betriebsgelande ein- und wieder ausfahren.

Insgesamt ist somit im Worst Case von einem Neuverkehrsaufkommen pro Werktag von
rund 180 Kfz/24h auszugehen, wobei sich dieses auf rund 20 Pkw (Mitarbeiter) und 160
Schwerverkehrsfahrzeuge (Anlieferung und Abholung) aufteilt.

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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Bei der durchgefiihrten Verkehrserzeugung wurde vernachlassigt, dass
Schwerverkehrsfahrzeuge, die Inputmaterialien zur Vergarung liefern, auch Reststoffe nach
der Vergarung wieder aufladen und abfiihren. In den hier getroffenen Annahmen wurde
immer von einer Leerfahrt ausgegangen. Somit wird das in der Realitdt auftretende
Verkehrsaufkommen gegeniiber den hier gebildeten Annahmen reduziert sein. Um den
zukinftigen Knotenpunkt aber nicht falsch zu dimensionieren, wurde auf eine Reduktion
der Fahrten verzichtet.

2.3 Zusammenfassung

Zusammengefasst kann far  das Szenario ~Normal-Betrieb” von einem
Neuverkehrsaufkommen von rund 620 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsaufkommen von
rund 130 SVfz/24h ausgegangen werden. Diese verteilen sich, wie in der Abbildung 2
dargestellt, auf die Nutzungen des Gewerbegebietes Mihlingen und der Biogasanlage.

3 |
Neuverkehr GE Neuverkehr BGA '
Mihlinge 110 Kfz/24h
510 Kfz/24h 90 SVfz/24h
40 SVfz/24h =
o
v
- 4
/
- -~

Abbildung 2: Neuverkehrsaufkommen im Szenario ,Normal-Betrieb”

Die Aufteilung auf die unterschiedlichen Nutzungen im Szenario ,Worst Case” kann der
nachfolgenden Abbildung 3 entnommen werden.
" ¥

) |

Neuverkehr GE Neuverkehr BGA '
Mahlingen 180 Kfz/24h
510 Kfz/24h 160 SVfz/24h
40 SVfz/24h

Abbildung 3: Neuverkehrsaufkommen im Szenario ,Worst Case”

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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2.4 Verkehrsverteilung und Prognose

Fur die Verkehrsverteilung am aktuell geplanten Anschlussnotenpunkt an der B 313 wurde
fir das Gewerbegebiet Mihlingen vereinfacht von einer gleichmaRigen Verteilung des
Neuverkehrsaufkommens ausgegangen. Das heilt, dass 50 % des erzeugten
Neuverkehrsaufkommens aus und in Richtung Stockach und 50 % aus und in Richtung
MeRkirch entlang der B 313 orientiert ist.

Fir das Neuverkehrsaufkommen der Biogasanlage wurde fir das Verkehrsaufkommen der
Mitarbeiter ebenfalls von einer 50/50-Aufteilung ausgegangen. Fir die Aufteilung der
Schwerverkehrsfahrzeuge, die die Materialien anliefern und wieder abholen, wurde auf
Basis einer Transportliste, die vom Betreiber zur Verfiigung gestellt wurde, ein
abweichendes Verhaltnis gebildet. Insgesamt ergibt sich nach Auswertung der
Transportliste ein Verhaltnis von 70 zu 30. 70 % der Schwerverkehrsfahrzeuge sind in und
aus Richtung Stockach orientiert, 30 % in und aus Richtung MeRkirch.

Somit ergeben sich im Normalbetrieb die in Anlage 6 dargestellten Knoteninnenfrequenzen
am zukinftigen Knotenpunkt der B 313. In Anlage 7 sind diese fir das Worst Case-Szenario
abgebildet.

Nach Uberlagerung mit dem Verkehrsaufkommen im Bestand ergibt sich fir den
Prognosezustand des ,Normal-Betriebes” die in Anlage 8 abgebildete verkehrliche
Situation. Das Verkehrsaufkommen im Verlauf der B 313 steigert sich um rund 300 Kfz/24h
auf nun rund 3.490 bis 3.880 Kfz/24h.

Der Prognosezustand im Prognosefall ,Worst Case” ist in Anlage 9 dargestellt. Das
Verkehrsaufkommen im Verlauf der B 313 steigert sich um rund 300 Kfz/24h auf nun rund
3.510 bis 3.920 Kfz/24h.

Somit kann festgehalten werden, dass die Unterschiede der beiden betrachteten Szenarien
auf das Gesamtverkehrsaufkommen marginal sind und daher vor allem fiir die nachfolgende
Leistungsfahigkeitsberechnung und die daraus abgeleitete Dimensionierung des neuen
Anschlussknotenpunktes der Gewerbeflache an die B 313 relevant sind.

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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3. Leistungsfahigkeit

Fir den untersuchungsgegenstandlichen Knotenpunkt, Neuanschluss Gewerbegebiet und
Biogasanlage an die B 313,
Leistungsfahigkeit gemal dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen,
Ausgabe 2015, Uberprift. So kann festgestellt werden, ob die prognostizierten
Verkehrsmengen vertraglich abgewickelt werden kénnen. Sollten dabei Defizite festgestellt

wird fir den Prognosezustand die verkehrliche

werden, werden MalRnahmen zur Leistungssteigerung erarbeitet und zur Diskussion gestellt.

Bei dem Verfahren des HBS 2015 wird als Beurteilungskriterium die mittlere Wartezeit am
Knotenpunkt (in Sekunden) fir die maRgebliche Spitzenstunde berechnet. Daraus werden
die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A (vergleichbar mit der Schulnote ,sehr

gut”) bis F (vergleichbar mit der Schulnote ,ungenligend”) abgeleitet. Es wird zwischen
unsignalisierten und signalisierten Knotenpunkten unterschieden.

Qualitétsstufe A B C D E F
mittlere bis 10s bis 20s bis 30s bis 45s Uber 45s -/-
Wartezeit "sehr gering" "gering" "spirbar" "hoch" "sehr hoch" "besonders hoch"
Bewertung leistungsfahig Kapazitatsgrenze Uberlastung

Abbildung 3: Einteilung der Qualitatsstufen nach dem HBS an unsignalisierten Knotenpunkten

Eine Zusammenfassung der Bewertungsmethodik und Beschreibung der Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs nach dem HBS 2015 ist flr unsignalisierte Knotenpunkte in Anlage 10 zu
finden.

3.1 Verkehrsverteilung zu den Spitzenstunden

Far die Verkehrsverteilung des erzeugten Neuverkehrsaufkommen zu den Spitzenstunden
wurden folgende Annahmen getroffen:

e Fir das Gewerbegebiet der Gemeinde Mihlingen ist von einer klassischen An- und
Abfahrtsverteilung zur Spitzenstunde auszugehen. Das bedeutet, dass maldgeblich
morgens in das Gewerbegebiet ein- (Zielverkehr) und am Abend mal3geblich ausgefahren
(Quellverkehr) wird. Eine klassische Ganglinie fir das untersuchte Gewerbegebiet kann
der Anlage 11 entnommen werden. Das gewéhlte Verkehrsaufkommen wurde hierbei
farblich markiert.

e Fir die zehn Mitarbeiter der Biogasanlage wird angenommen, dass diese alle am Morgen
in das Gebiet einfahren und am Abend ,gebiindelt” das Gebiet verlassen.

e Fir die Biogasanlage wird von einer gleichmaRigen An- und Ankunftsverteilung der
Schwerverkehrsfahrzeuge Uber den Tag verteilt ausgegangen. Es wird ein 8-stlindiger
Arbeitstag angesetzt.

0 Im Normalbetrieb ist somit von rund 12 Schwerverkehrsfahrzeugen (90 SVfz
pro 24h aufgeteilt auf 8h) auszugehen, die sowohl zur morgendlichen als
auch zur abendlichen Spitzenstunde jeweils hélftig in das Gebiet ein- und
ausfahren und sich gemal der Verkehrsverteilung (Kapitel 2.4) zu 70 % aus
und in Richtung Stockach und zu 30 % aus und in Richtung MeRkirch
aufteilen.

VU Biogasprojekt Stddeutschland 41730 - 04-07-2025
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0 Im Worst Case wird angenommen, dass sich sowohl am Morgen und am
Abend ein gebilndelter Verkehrsfluss ergibt. Die ein- und ausfahrenden
Fahrzeuge werden somit wahrend der Spitzenstunden verdoppelt. Insgesamt
ist daher von 40 Schwerverkehrsfahrzeugen pro Stunde (160 SVfz pro Tag /
8h * 2), die sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen
Spitzenstunde jeweils halftig in das Gebiet ein- und ausfahren und sich geman
der Verkehrsverteilung (Kapitel 2.4) zu 70 % aus und in Richtung Stockach
und zu 30 % aus und in Richtung MeRkirch aufteilen.

0o Eine Ubersicht (iber die gerichteten Knoteninnenfrequenzen am zu
untersuchenden Knotenpunkt, wahrend der ,normalen Betriebszeit”, kann
der Anlage 12 entnommen werden. Die Knoteninnenfrequenzen im ,Worst
Case” sind fur morgendliche und abendliche Spitzenstunde in der Anlage 13
abgebildet.

3.2 Nachweis der Qualitatsstufen

Neben der in Kapitel 3.1 beschriebenen Verkehrsverteilung zur morgendlichen und
abendlichen Spitzenstunde wurde fiir die beiden zu untersuchenden Szenarien noch von
einer 10 %igen -Spitzenstunde Uber das Gesamtverkehrsaufkommen ausgegangen. Somit
wird angenommen, dass alle Knotenpunktszufahrten gleichermal3en zur Spitzenstunde mit
rund 10 % des Gesamtverkehrsaufkommens (vgl. Anlage 6 & Anlage 7) belastet sind und
somit keine gerichteten Verkehrsstrome am Knotenpunkt auftreten.

Bei den Berechnungen wurde von einer unsignalisierte T-Einmindung entsprechend des
Linksabbiegetypes 2 der Richtlinie fiir die Anlage von LandstraRen (RAL, /4/) ausgegangen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Prognosezustand
~Normalbetrieb” kénnen der Tabelle 2 und der Anlage 14 entnommen werden.

Tabelle 2: Qualitatsstufen an den Knotenpunkten im Prognosezustand ,Normalbetrieb”

KP StraRen MS AS PS Anlage
K neu | B 313 / Zufahrt Gewerbe & Biogasanlage A A A 14

MS = morgendliche bzw. vormittagliche Spitzenstunde; AS = abendliche Spitzenstunde; PS = pauschale Spitzenstunde

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Prognosezustand ,Worst
Case” kénnen der Tabelle 3 und der Anlage 15 entnommen werden.

Tabelle 3: Qualitatsstufen an den Knotenpunkten im Prognosezustand ,Worst Case”

KP StraRen MS AS PS Anlage
K neu | B 313 / Zufahrt Gewerbe & Biogasanlage A A A 15

MS = morgendliche bzw. vormittagliche Spitzenstunde; AS = abendliche Spitzenstunde; PS = pauschale Spitzenstunde

Dem Knotenpunkt wird in allen betrachteten Belastungszustidnden die sehr gute
Verkehrsqualitat “QSV = A" bescheinigt. Aus verkehrstechnischer Sicht kann der
unsignalisierte Knotenpunkt das zu erwartende Verkehrsaufkommen verkehrssicher
abwickeln. Eine zusammenfassende Ubersichtstabelle der berechneten Qualitatsstufen
kann der Anlage 16 entnommen werden.
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4. Zusammenfassung

Die Swisspower Green Gas AG sowie die Gemeinde Mihlingen beabsichtigen die
Entwicklung zweier Gewerbeflachen dstlich der Gemeinde Miihlingen. Die beiden Flachen
sollen zusammen Uber einen neuen Knotenpunkt direkt an die B 313 angeschlossen werden.
Bei den Entwicklungsabsichten der Swisspower Green Gas AG handelt es sich um eine
Biogasanlage, die Gemeinde Miuhlingen beabsichtigt die Entwicklung eines
Gewerbegebietes mit einer Gesamtflaiche von rund 3,0 ha, aktuell noch ohne
Nutzungskonzept.

Zur Bewertung der verkehrlichen Situation wurde zunachst auf Basis einer Videodetektion
das Verkehrsaufkommen im Bestand (2025) im Verlauf der B 313 an einem Normalwerktag
erhoben.

Anhand von abgestimmten Grundlagendaten wurde sowohl fir die Biogasanlage als auch
far die geplante gewerbliche Entwicklung der Gemeinde Mihlingen das
Neuverkehrsaufkommen in zwei unterschiedlichen Szenarien abgeschéatzt und mit der
Bestandssituation Uberlagert.

AnschlieRend wurde entsprechend (der) Vorgaben des Handbuches fiir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen (HBS 2015) die Qualitatsstufe am zu untersuchenden und neuen
Anschluss des Gewerbegebietes an die B 313 nachgewiesen.

Fir alle betrachteten Lastzustédnde kann dem Knotenpunkt als unsignalisierte Einmiindung
die sehr gute Verkehrsqualitdt der Stufe “QSV = A" nachgewiesen werden. Der
Knotenpunkt kann somit das zu erwartende Verkehrsaufkommen verkehrssicher abwickeln.

Es wird darauf hingewiesen, den Knotenpunkt auf der Grundlage der Richtlinie fir die
Anlage von LandesstraRen zu gestalten. Ein besonderes Augenmerk ist hierbei auf die
Einhaltung der notwendigen Sichtfelder zu legen.

Ulm, 04.07.2025

Reiner Neumann, Dipl.-Ing. (FH) Philipp Schémig, M. Sc.
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Anlage 2.2

Gemeinde Muhlingen
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Gemeinde Muhlingen
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Verkehrsabschdtzung nach Bosserhoff

Anlage 5.1

Verkehrserzeugung Gewerbe

Abschatzung der Beschaftigtenzahl

Logistik

min

max

Beschiftigten-Verkehrsaufkommen

(1) Bruttobaulandflache [ha] 0,6ha
(1) Beschéftigte pro Hektar [B/hal] 5 75
(1) Beschiftigte 3 45

Schwerverkehrsaufkommen
Anteil Schwerverkehr [%]

Anwesenheit der Beschaftigten [%] 85%
Abminderungsfaktor Homeoffice [%] 1%

Wege der Beschaftigten pro Tag 2 2,5
Wege/Werktag der Beschiftigten gesamt 6 113
MIV-Anteil der Beschaftigten 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten der Beschaftigten pro Tag 3 69
Kunden-Verkehrsaufkommen

Wege der Kunden pro Beschiftigtem [Wege/B/d] 0,1 0,1
Wege der Kunden pro Werktag 0 5
MIV Anteil [%] 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten pro Tag 0 3
Gebietsbezogener Wirtschafts- und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten pro Beschaftigter pro Tag 2
Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/] 90
Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten externer Wirtschaftsverkehr 0 3
Kfz-Fahrten pro Tag gesamter Wirtschaftsverkehr 3 93

Schwerverkehrs-Fahrten pro Tag

Neuverkehrsaufkommen

37

Gesamtverkehrsaufkommen in Kfz/24h 3 83
Mittelwert Gesamtverkehrsaufkommen am Querschnitt [Kfz/24h] 920
Schwerverkehrsaufkommen in SVfz/24h 1 19
Mittelwert Schwerverkehrsaufkommen (>3,5t) am Querschnitt [SVfz/24h] 20

Ulm, 17.06.2025
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Verkehrsabschdtzung nach Bosserhoff

Anlage 5.2

Verkehrserzeugung Gewerbe

Abschatzung der Beschaftigtenzahl

Produktion

min

max

Beschiftigten-Verkehrsaufkommen

(1) Bruttobaulandflache [ha] 0,6ha
(1) Beschéftigte pro Hektar [B/hal] 30 110
(1) Beschiftigte 18 66

Anwesenheit der Beschaftigten [%] 85%
Abminderungsfaktor Homeoffice [%] 2%

Wege der Beschaftigten pro Tag 2 2,5
Wege/Werktag der Beschiftigten gesamt 36 165
MIV-Anteil der Beschaftigten 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten der Beschaftigten pro Tag 19 100
Kunden-Verkehrsaufkommen

Wege der Kunden pro Beschiftigtem [Wege/B/d] 0,1 1
Wege der Kunden pro Werktag 2 66
MIV Anteil [%] 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten pro Tag 1 48
Gebietsbezogener Wirtschafts- und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten pro Beschaftigter pro Tag 0,1 1
Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/] 2 66
Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr [%] 5%

Kfz-Fahrten externer Wirtschaftsverkehr

Kfz-Fahrten pro Tag gesamter Wirtschaftsverkehr
Schwerverkehrsaufkommen
Anteil Schwerverkehr [%]

20%

71

|

Schwerverkehrs-Fahrten pro Tag

Neuverkehrsaufkommen

14

Gesamtverkehrsaufkommen in Kfz/24h 12 110
Mittelwert Gesamtverkehrsaufkommen am Querschnitt [Kfz/24h] 120
Schwerverkehrsaufkommen in SVfz/24h 1 7
Mittelwert Schwerverkehrsaufkommen (>3,5t) am Querschnitt [SVfz/24h] 10

Ulm, 17.06.2025
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Verkehrsabschdtzung nach Bosserhoff

Anlage 5.3

Verkehrserzeugung Gewerbe

Abschatzung der Beschaftigtenzahl

Industrie

min

max

Beschiftigten-Verkehrsaufkommen

(1) Bruttobaulandflache [ha] 0,6ha
(1) Beschéftigte pro Hektar [B/hal] 25 65
(1) Beschiftigte 15 39

Anwesenheit der Beschaftigten [%] 85%
Abminderungsfaktor Homeoffice [%] 2%

Wege der Beschaftigten pro Tag 2 2,5
Wege/Werktag der Beschiftigten gesamt 30 98
MIV-Anteil der Beschaftigten 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten der Beschaftigten pro Tag 16 59
Kunden-Verkehrsaufkommen

Wege der Kunden pro Beschiftigtem [Wege/B/d] 0,5 1,5
Wege der Kunden pro Werktag 8 59
MIV Anteil [%] 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten pro Tag 5 43
Gebietsbezogener Wirtschafts- und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten pro Beschaftigter pro Tag 0,1 1
Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/] 2 39
Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr [%] 5%

Kfz-Fahrten externer Wirtschaftsverkehr

Kfz-Fahrten pro Tag gesamter Wirtschaftsverkehr
Schwerverkehrsaufkommen
Anteil Schwerverkehr [%]

20%

42

|

Schwerverkehrs-Fahrten pro Tag

Neuverkehrsaufkommen

Gesamtverkehrsaufkommen in Kfz/24h 12 72
Mittelwert Gesamtverkehrsaufkommen am Querschnitt [Kfz/24h] 80
Schwerverkehrsaufkommen in SVfz/24h 1 4
Mittelwert Schwerverkehrsaufkommen (>3,5t) am Querschnitt [SVfz/24h] 5

Ulm, 17.06.2025
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Verkehrsabschdtzung nach Bosserhoff

Anlage 5.4

Verkehrserzeugung Gewerbe

Abschatzung der Beschaftigtenzahl

Handwerk

min

max

Beschiftigten-Verkehrsaufkommen

(1) Bruttobaulandflache [ha] 0,6ha
(1) Beschéftigte pro Hektar [B/hal] 20 30
(1) Beschiftigte 12 18

Schwerverkehrsaufkommen
Anteil Schwerverkehr [%]

5%

Anwesenheit der Beschaftigten [%] 85%
Abminderungsfaktor Homeoffice [%] 5%

Wege der Beschaftigten pro Tag 2,5 3
Wege/Werktag der Beschiftigten gesamt 30 54
MIV-Anteil der Beschaftigten 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten der Beschaftigten pro Tag 15 32
Kunden-Verkehrsaufkommen

Wege der Kunden pro Beschiftigtem [Wege/B/d] 1 2
Wege der Kunden pro Werktag 12 36
MIV Anteil [%] 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten pro Tag 8 26
Gebietsbezogener Wirtschafts- und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten pro Beschaftigter pro Tag 1 2
Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/] 12 36
Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten externer Wirtschaftsverkehr 1 2
Kfz-Fahrten pro Tag gesamter Wirtschaftsverkehr 13 38

Schwerverkehrs-Fahrten pro Tag

Neuverkehrsaufkommen

Gesamtverkehrsaufkommen in Kfz/24h 18 48
Mittelwert Gesamtverkehrsaufkommen am Querschnitt [Kfz/24h] 70
Schwerverkehrsaufkommen in SVfz/24h 1 1
Mittelwert Schwerverkehrsaufkommen (>3,5t) am Querschnitt [SVfz/24h] 2

Ulm, 17.06.2025
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Verkehrsabschdtzung nach Bosserhoff

Anlage 5.5

Verkehrserzeugung Gewerbe

Abschatzung der Beschaftigtenzahl
(1) Bruttobaulandflache [ha]

Biiro

min

0,6ha

max

(1) Beschéftigte pro Hektar [B/hal]

50

100

(1) Beschiftigte
Beschiftigten-Verkehrsaufkommen
Anwesenheit der Beschaftigten [%]

30

85%

60

Anteil Schwerverkehr [%]

Abminderungsfaktor Homeoffice [%] 15%

Wege der Beschaftigten pro Tag 2,5 3
Wege/Werktag der Beschiftigten gesamt 75 180
MIV-Anteil der Beschaftigten 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten der Beschaftigten pro Tag 34 95
Kunden-Verkehrsaufkommen

Wege der Kunden pro Beschiftigtem [Wege/B/d] 0,5 2
Wege der Kunden pro Werktag 15 120
MIV Anteil [%] 70% 80%
Personen/Pkw (Pkw-Besetzungsgrad) 1,1
Pkw-Fahrten pro Tag 10 87
Gebietsbezogener Wirtschafts- und Gesamtverkehr

Kfz-Fahrten pro Beschaftigter pro Tag 0,5 1
Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/] 15 60
Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten externer Wirtschaftsverkehr 2 5
Kfz-Fahrten pro Tag gesamter Wirtschaftsverkehr 17 65

Schwerverkehrsaufkommen

Schwerverkehrs-Fahrten pro Tag

Neuverkehrsaufkommen

Gesamtverkehrsaufkommen in Kfz/24h 31 124
Mittelwert Gesamtverkehrsaufkommen am Querschnitt [Kfz/24h] 150
Schwerverkehrsaufkommen in SVfz/24h 0 1
Mittelwert Schwerverkehrsaufkommen (>3,5t) am Querschnitt [SVfz/24h] 1

Ulm, 17.06.2025
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Gemeinde Muhlingen

Anlage 6.1
Verkehrsuntersuchung Biogasprojekt Swisspower Green Gas AG &/ B 313
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Gemeinde Muhlingen

Anlage 6.2
Verkehrsuntersuchung Biogasprojekt Swisspower Green Gas AG &/ B 313
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MODUS CONSULT ULM

GmbH

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

Handbuch flr die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
Verkehrsqualitat an unsignalisierten Knotenpunkten

Grundlagen / Methodik

Einleitung

Die Methodik zum Nachweis der Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ist im ,Handbuch fir
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015“ (HBS 2015), herausgegeben
von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), beschrieben.
Erganzend zu den Ausfihrungen im Abschlussbericht werden daraus nachstehend die
Grundlagen zur Ermittlung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) kurz
zusammengefasst.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

Das Verfahren zur Bewertung der Verkehrsqualitat dient dem Nachweis, dass an plangleichen
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage die heute vorhandene oder zukiinftig zu erwartende
Verkehrsnachfrage mit der erwiinschten Qualitdt abgewickelt werden kann.

Die Verkehrsqualitdt wird durch die Entwurfs- und Betriebsmerkmale der Knotenpunkte
bestimmt. Das Verfahren gilt flir plangleiche Knotenpunkte sowie plangleiche
Teilknotenpunkte teilplanfreier bzw. teilplangleicher Knotenpunkte mit den Betriebsformen:

B Einmindungen mit Vorfahrtbeschilderung
e Kreuzungen mit Vorfahrtbeschilderung
e Kreisverkehre

Mit dem in Kapitel L5 des HBS 2015 beschriebenen Verfahren wird die Verkehrsqualitat an
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage aus Nutzersicht bewertet. Als Kriterium zur
Beschreibung der Verkehrsqualitdt wird die mittlere Wartezeit der Verkehrsstrome
verwendet. Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtbeschilderung wird die mittlere Wartezeit fir
jeden einzelnen Nebenstrom getrennt berechnet. Bei der zusammenfassenden Bewertung der
Verkehrsqualitdt eines solchen Knotenpunkts ist die schlechteste Verkehrsqualitat der
betroffenen einzelnen Nebenstrome oder Mischstrome mal3gebend.


http://www.modusconsult-ulm.de/
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Uber die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Riickstaus, der sich in den Zufahrten durch
die wartepflichtigen Fahrzeuge bildet, von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung von
Knotenpunkten mal3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere
Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt
werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte
der mittleren Wartezeit nach Tabelle L5-1.
Tabelle L5-1:  Grenzwerte der mittleren Wartezeit

fir die Qualititsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV)

QSsV mittlere Wartezeit ty [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E >45
F -

" Die Q8V F ist crreicht, wenn die nachgefragte Verkehrs-
stirke q; iiber der Kapazitit C; liegt (g; > C).

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QsV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Qsv C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

QsV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen  Zeitverlusten,  hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSsV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgrofRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
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QsV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

An Knotenpunkten mit der Regelungsart ,rechts vor links” unterscheidet sich die Einteilung
der Wartezeiten von denen in Tabelle L5-1. Fir diese Regelungsart wird differenziert, ob es
sich um eine Kreuzung oder eine Einmindung handelt. Die Qualitatsstufen A und B werden
in beiden Fallen zusammengefasst, sodass eine Kreuzung mit einer Wartezeit von bis zu 10
Sekunden die Qualitatsstufe A-B erhélt.

Tabelle S5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualititsstufen des Verkehrs-

ablaufs (QSV)
[s]
Regelung ,.rechts vor links*
Qsv
Kraftfahrzeugverkehr
Kreuzung Einmiindung
A
:Ir <10 } <10
B .
c <15 |
<15 |
D <20 :
E <25 <20
F >252 »20%

’ In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,.rechts vor links™ nicht mehr.
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Verkehrsuntersuchung Biogasprojekt Swisspower Green Gas AG
Prognose - Normalbetrieb
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Verkehrsuntersuchung Biogasprojekt Swisspower Green Gas AG
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Biogasanlage bei Mihlingen
Knotenpunkt : Kneu: B313/GE
Stunde : morgendliche Spitzenstunde
Datei : KNEU PROGNOSE - MS.kob
a0 Ql:é Pkw-E/h
5 Pkw-E/h Qr-10 S=85
S=16
Qg : 160
S=170 Qr: 41
S =201
Qg: 122 S=128
Ql:44
S =166
Summe = 383

Zufahrt 1: B313 Ost
Zufahrt 2: GE-StraRe
Zufahrt 3: B313 West

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Biogasanlage bei Mihlingen o
Knotenpunkt : Kneu: B31.3/GE . _________
el 1 KNED PROGNOSE - MSkob. ==
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 |7 ™| 160 1800 A
3 i 41 1600 A
MischH 201 1755 2+3 A
4 | ™ 6 | 74 |34 | 347 | 587 62 | 1 1 1 | A
6 ™ 10 | 73|31 181 | 870 42 | 1 1 1 | A
MischN
8 || 1 1800 A
7 \J 44 5,9 2,6 201 1071 3,5 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

B313 Ost
B313 West
GE-StraRRe

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 14.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Biogasanlage bei Mihlingen
Knotenpunkt : Kneu: B313/GE
Stunde : abendliche Spitzenstunde
Datei : KNEU PROGNOSE - AS.kob
- 100 Ql:32 Pkw-E/h
2 Pkw-E/h Qr: 35 S=20
S =67
S =154 Qg: 119
Qr:8
S =127
Qg : 156
Ql:12 S =188
S =168
Summe = 362

Zufahrt 1: B313 Ost
Zufahrt 2: GE-StraRe
Zufahrt 3: B313 West

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 14.4

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Biogasanlage bei Mihlingen o
Knotenpunkt : Kneu: I§313/G.E _________
e, s
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 | T ™| 119 1800 A
3 i 8 1600 A
MischH 127 1786 2+3 A
4 | ™ 32 | 74|34 201 | 66l 57 | 1 1 1 | A
6 ™ 35 | 73|31 123 | 954 39 | 1 1 1 | A
MischN
8 || 156 1800 A
7 \J 12 5,9 2,6 127 1177 3,1 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

B313 Ost
B313 West
GE-StraRRe

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 14.5

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Biogasanlage bei Mihlingen
Knotenpunkt : Kneu: B313/GE
Stunde . pauschale Spitzenstunde (10%)
Datei : KNEU PROGNOSE - PS.kob
300 Ql:16 Pkw-E/h
150 —
5 Pkw-E/h Qr: 20 S=236
S =236
0010
S =197

Qg : 185
Ql:20

S =201

S =205

Summe =438

Zufahrt 1: B313 Ost
Zufahrt 2: GE-StraRe
Zufahrt 3: B313 West

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 14.6

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Biogasanlage bei Mihlingen o
Knotenpunkt : Kneu:B313/GE T
. 0
e s
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]

2 | T ™| 181 1800 A

3 i 16 1600 A
MischH 197 1782 2+3 A

4 il 16 7,4 3,4 394 557 6,7 1 1 1 A

6 ™ 20 | 73|31 | 18 | 859 43 | 1 1 1 | A
MischN

g8 || 185 1800 A

7 |¥Y 20 | 59 | 26| 197 1076 3,4 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

B313 Ost
B313 West
GE-StraRRe

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Biogasanlage bei Mihlingen
Knotenpunkt : Kneu: B313/GE
Stunde : morgendliche Spitzenstunde - Worst Case
Datei : KNEU PROGNOSE - WORST CASE - MS.kob
a0 Ql:13 Pkw-E/h
5 Pkw-E/h Qr: 27 S=108
S =40
Qg : 160
S =207
Qg: 122 S=135
Ql:61
S=183
Summe =430

Zufahrt 1: B313 Ost
Zufahrt 2: GE-StraRe
Zufahrt 3: B313 West

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.2

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Biogasanlage bei Mihlingen o
Knotenpunkt : Kneu: B31.3/GE . _________
el 1 KNEL PROGNOSE - WORST CASE. M ko ==
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 |7 ™| 160 1800 A
3 i 47 1600 A
MischH 207 1750 2+3 A
4 | ™ 13 | 74 | 34 | 367 | 559 66 | 1 1 1 | A
6 ™ 27 | 73|31 | 18 | 866 43 | 1 1 1 | A
MischN
8 || 1 1800 A
7 |¥Y 61 59 | 26 | 207 1063 3,6 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

B313 Ost
B313 West
GE-StraRRe

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.3

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Biogasanlage bei Mihlingen
Knotenpunkt : Kneu: B313/GE
Stunde : abendliche Spitzenstunde - Worst Case
Datei : KNEU PROGNOSE - WORST CASE - AS.kob
100 Ql:39 Pkw-E/h
50 —
2 Pkw-E/h Qr: 53 S=44
S=92

(2)

S=172

Qg: 119
Qr:15

Qg : 156
Ql:29
S=185

S=134

S$=195

Summe = 411

Zufahrt 1: B313 Ost
Zufahrt 2: GE-StraRe
Zufahrt 3: B313 West

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.4

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Biogasanlage bei Mihlingen o
Knotenpunkt : Kneu: I§313/G.E _________
atel 1 KNEU PROGNOSE - WORST CASE - A8 kob ==
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]
2 | T ™| 119 1800 A
3 i 15 1600 A
MischH 134 1775 2+3 A
4 | ™ 39 | 74 | 34| 312 | 631 61 | 1 1 1 | A
6 ™ 53 | 73|31 | 127 | 949 40 | 1 1 1 | A
MischN
8 || 156 1800 A
7 |¥Y 29 59 | 26 | 134 1167 3,2 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

B313 Ost
B313 West
GE-StraRRe

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.5

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Biogasanlage bei Mihlingen
Knotenpunkt : Kneu: B313/GE
Stunde : pauschale Spitzenstunde (10%) - Worst Case
Datei : KNEU PROGNOSE - WORST CASE - PS.kob
300 Ql:18 Pkw-E/h
150 —
5 Pkw-E/h Qr: 24 S=42
S=42
0u:10
S =199

ggi ;25 S =203

S =209

Summe =450

Zufahrt 1: B313 Ost
Zufahrt 2: GE-StraRe
Zufahrt 3: B313 West

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 15.6

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VU Biogasanlage bei Mihlingen o
Knotenpunkt : Kneu:B313/GE T
atel 1 KNEU PROGNOSE . WORST CASE - Pokob ==
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] [Fz] [Fz] [Fz]

2 | T ™| 181 1800 A

3 i 18 1600 A
MischH 199 1780 2+3 A

4 | ™ 18 | 74 | 34| 399 | 550 68 | 1 1 1 | A

6 ™ 24 | 73|31 190 | 857 43 | 1 1 1 | A
MischN

g8 || 185 1800 A

7 |¥Y 24 | 59 | 26 | 199 1074 3,4 1 1 1 A
MischH
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts + aullerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 HBS 2015 L5

Wartezeit

Strassennamen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :

B313 Ost
B313 West
GE-StraRRe

: Akcelik/Troutbeck (wie HBS 2015)

KNOBEL Version 7.2.2

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 16
Verkehrsuntersuchung Biogasanlage bei Miihlingen (Swisspower Green Gas AG)

HBS - Leistungsfihigkeitsnachweis

Knotenpunkt Kneu: B313 / GE

MS AS PS

Prognose -
Normalbetrieb

Prognose - Worst
Case

Qsv Qualitatsstufe

"sehr gute" Verkehrsqualitat

"gute" Verkehrsqualitat

"befriedigende" Verkehrsqualitat

"ausreichende" Verkehrsqualitat

"mangelhafte" Verkehrsqualitat

"ungentgende" Verkehrsqualitat

Imcan

MS = Morgendliche Spitzenstunde
AS = Abendliche Spitzenstunde
PS = Pauschale Spitzenstunde

VU Biogasanlage, Projektnr.: 41.730, 04.07.2025 MODUS CONSULT UI'Gm ==
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